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Voorwoord

Geschiedenis en tijd zijn onlosmakelijk met elkaar
verbonden, maar geschiedenis en leeftijd zijn
blijkbaar ook verbonden met elkaar. De gemiddelde
leeftijd van onze leden is nogal hoog en blijft stijgen.
ledereen wordt ouder en er is helaas weinig tot
geen aanwas van jongere leden. Dat is jammer,
maar eigenlijk is dat niet zo vreemd. Als je jong
bent heb je nog niet zoveel met je verleden, logisch
eigenlijk, want je kunt nog niet ver terugkijken. Je
verleden groeit met de dag en op een zekere leeftijd
ontstaat de behoefte om mensen te ontmoeten

uit je schooltijd, je vriendenkring van toen, etc.

Dan worden de nodige reiinies georganiseerd en
constateer je dat iedereen toch wel oud is geworden
en je realiseert je dan dat je ook zo oud bent. Soms
helpt de spiegel daarbij.

Bij sommigen ontstaat dan belangstelling voor de tijd
van vroeger, over hoe het toen was. Het heeft mis-
schien iets te maken met nostalgie, met een verlangen
naar de tijd toen men jong was en alles nog overzich-
telijk. Toen ik rond de 30 jaar oud was verschenen er
een aantal fotoboekjes over ‘vroeger’. Ik vond het wel
leuk, maar het zei me niet zoveel.

Het waren allemaal foto’s van ‘voor de oorlog’ en
dat was van ‘voor mijn tijd’. Pas toen de eerste (foto)
boekjes verschenen over de jaren 50 en later 60
groeide mijn belangstelling. Maar ik zie ook nu al
een verschuiving naar foto's uit de jaren 70 en 80.

De tijd staat nu eenmaal niet stil. Afgezien van een
aantal jongeren die al vroeg belangstelling krijgen
voor geschiedenis, groeit de belangstelling voor het
eigen en plaatselijk verleden blijkbaar met het ouder
worden. Daarom hopen we dat ook de jongere gene-
ratie belangstelling ontwikkelt voor hun persoonlijke
geschiedenis en de geschiedenis van ons dorp én lid
wordt van onze vereniging. Ze zijn dringend nodig
om te helpen de verhalen te bewaren én te blijven
doorvertellen.

Mensen overlijden en geslachten verdwijnen achter de
horizon van de tijd. Namen vervagen, gezichten wor-
den niet meer herkend en mensen worden vergeten.
Zo gaat dat nu eenmaal. Maar soms moet je ervoor
zorgen dat namen niet verdwijnen, dat ze ons blij-
vend herinneren aan een dramatische periode in onze
(dorps)geschiedenis. Gelukkig is daar Gert Romijn. Hij
ontving terecht een lintje uit handen van de burge-
meester voor het jarenlang op film zetten van onze
dorpsgeschiedenis, zodat wij niet vergeten. Jaarlijks
worden ook de slachtoffers van de Tweede Wereld-
oorlog herdacht en dankzij de vasthoudendheid en
de inzet van Anja van der Starre is er ook blijvende
aandacht voor de Merwedegijzelaars.

Peter van Wijngaarden

De Historische Vereniging wil er mede voor zorgdra-
gen dat de geschiedenis en de namen van al deze
mensen niet verloren gaan. En alleen al daarvoor heb-
ben we dringend nieuwe en jonge leden nodig!

Een historische vereniging moet niet in het verleden
blijven hangen, tenminste niet wat betreft de organi-
satie. Ook onze vereniging moet blijven vernieuwen.
Daarom hebben we in 2018 een nieuwe website laten
bouwen (www.hv-hardinxveld-giessendam.nl).

Het is een mooie website geworden en op deze
manier willen we de dynamiek van de vereniging
versterken. We gaan echt proberen de website actueel
te houden en met regelmaat te voorzien van nieuwe
informatie en we staan open voor suggesties die de
site n6g beter kunnen maken.

Peter van Wijngaarden,
vicevoorzitter

En dan nogiets....

Sinds een paar maanden mag ik nu fungeren als
vicevoorzitter van onze Historische Vereniging.
Maar we zijn nog steeds op zoek naar een ‘echte’
voorzitter. lemand met hart voor ons'dorp €én met
bestuurlijke kwaliteiten. Man of vrouw, maakt
niet uit, al zou een vrouwelijke voorzitter wel
eens goed zijn... Aanvulling van het bestuur is
dringend nodig, in het Jaarverslag 2018’, elders
in dit blad, wordt daar nog op ingegaan. Het is
nodig, omdat we veel plannen hebben, maar die
wij door een tekort aan menskracht niet kunnen
uitvoeren.
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NIEUWE BESTUURSLEDEN EN VRIJWILLIGERS GEZOCHT

Wij zijn dringend op zoek naar: een voorzitter (vrouw of man), een penningmeester en een algemeen
bestuurslid. Tevens zoeken wij een webmaster. Zoals dit tijdschrift uitstraalt zijn wij een historische
vereniging met elan en met een grote achterban. Heb je zin in interessant vrijwilligerswerk, waar steeds
afwisselende vragen op je afkomen en waar je brede contacten kunt leggen, dan ben je bij ons aan het
goede adres. Neem contact op met Willy van de Bree, secretaris: wf@vandebree.nl of tel. 0184-614563 en

meld je aan!

NIEUWE WEBSITE

Heeft u onze nieuwe website al bekeken? U moet dat
zeker doen: www.hv-hardinxveld-giessendam.nl|
Professioneel ontwikkeld en vormgegeven door MM
van de Hakgriend uit Hardinxveld-Giessendam. Het is
een website waar pit in zit. Niet statisch, maar up-to-
date. Heeft u informatie voor deze website, laat het
ons weten.

RECTIFICATIE

In ons vorige nummer staat een fout. In het artikel
van de heer Wil Koorevaar uit Leerdam op pagina

9, staat in de linker kolom op de zevende regel van
onder: "Er was alleen in 1934 een begin gemaakt
met de Peulenstraat”. Dat lijkt aannemelijk, maar het
moet zijn 1634. Dat is toch wel heel wat vroeger.

STAGIAIR

Begin van het jaar kregen we een verzoek van

een leerling van 2 — Havo van de Reformatorische
Gomarus uit Gorinchem, Arien van Ballegooijen uit
Buitendams, of hij stage bij ons mocht lopen. Hij is erg
geinteresseerd in geschiedenis en moest een opdracht
maken voor dit vak. Wij hadden een leuke klus voor
hem. Toponiemen zoeken. Namen van wijken, straten
of grienden bijvoorbeeld die gewijzigd zijn. De
opdracht heeft hij naar volle tevredenheid volbracht
en zo kon zijn stageverslag getekend worden.

Arien van Ballegooijen en Alie van Lopik tekenen de opdracht
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De koekfes naar geheim historisch recept van bakker Benders

PROEVERI) Bl DE KOPEREN KNOP

We stonden op een zeer koude zaterdag met een
kraam op het buitenterrein van De Koperen Knop.
Die dag, 13 april jl., was er een Proeverijmarkt
georganiseerd. Een nieuwe banner met mooie foto’s
pronkte achter de kraam. Peter van Wijngaarden had
150 zanddeegkoekjes gebakken naar een oud geheim
recept van bakker Benders, ooit een bakkerij in de
Peulenstraat op nummer 204, die een begrip was in de
Peulenstraat. Vier generaties bakkers Benders, meer
dan 100 jaar! Peter van Wijngaarden leerde er de
overheerlijke koekjes bakken en bewaart nog steeds
dit ‘geheime’ recept. Men smulde van de koekjes en
we konden ze mooi presenteren bij ons bakkersboek
waarin natuurlijk een hoofdstuk is gewijd aan de
bakkers Benders. Het boek is nog te koop in het HIC.



LINTJE VOOR GERT ROMIJN

Bij de lintjesregen op 26 april jl. waren wij als HV ook
in het diepste geheim betrokken. Gert Romijn kreeg
een welverdiend lintje voor de prachtige films die hij
al jaren maakt van alles wat hier in het dorp gebeurt.
Later zal men zo blij zijn dat er een Gert Romijn is
geweest die vast heeft gelegd van dan verdwenen zal
zijn. Nu kunnen we al genieten van zijn films die lang
vervlogen tijden tot leven brengen en waar mensen
vertellen van een tijd die wij nooit hebben gekend.
Gert, van harte gefeliciteerd met deze koninklijke
onderscheiding. Voor het vastleggen van de historie
van ons dorp ben je van onschatbare waarde.

HERDENKING MERWEDEGIJZELAARS OP TV
Dit jaar is het 75 jaar geleden dat een jeugdige
landwacht met een jachtgeweer (de groep Jan Hagel
genoemd en zeer gehaat bij de bevolking door hun
wreed gedrag) zonder enige aanleiding bakker
Wouter Smit op de avond van 14 april 1944 vlak voor
de spoorwegovergang te Giessendam (voor Damstraat
2) dood schiet.

Dit gebeuren loopt uit op een wraakactie van de
ondergrondse. Zij laten twee landwachten in een
hinderlaag lopen, de vader van de jeugdige dader,
de Sliedrechtse Westdijk en de Hardinxveldse
Okkerse. Als tegenactie volgt een grote razzia door
de Duitsers, die inmiddels bekend is geworden als

- i\
o o

Gert Romijn ontvangt koninklijke onderscheiding

de Merwederazzia van 16 mei 1944. Bij deze razzia
worden aan weerszijden van de rivier de Merwede
honderden jongemannen opgepakt tussen de 18

en 25 jaar, voornamelijk in Sliedrecht, Giessendam,
Hardinxveld en Werkendam en worden naar
Durchgangslager Amersfoort gebracht, waarvandaan
een deel op transport is gezet naar Duitsland om daar
dwangarbeid te verrichten in de industrie.

Op zaterdagavond 4 mei jl. werd op NPO2

een documentaire vertoond met de titel ‘De
Merwederazzia, van gijzelaars naar dwangarbeiders’.
Er waren beelden te zien van de plaatsen waar dit
alles in oorlogstijd heeft afgespeeld.

TV opname bij Anja thuis. Foto: Hans Duran van de NOS
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In deze documentaire komt
de zoon van de vermoorde
bakker aan het woord, de
92-jarige Piet Smit, en twee
van de mannen die zijn
opgepakt bij de razzia in
Sliedrecht, de heren Mijnster
en Den Breejen. Eén van
hen, de heer Mijnster, is
vanuit kamp Amersfoort
vrijgelaten vanwege

Anja van der Starre is al jaren
bezig om deze groep mannen
rond de Merwede aandacht te
geven. Zij heeft een website
waar heel veel triest maar ook
interessant oorlogsverleden
uit onze streek op is te lezen:
www.merwedegijzelaars.nl

Onze historische vereniging
heeft al in 2010 een boekje
zijn jeugdige leeftijd, de uitgegeven in onze Historische
ander kwam terecht in Reeks, Publicatie 44, over
Publicatie 44 het oosten van Duitsland, Helsluis de Merwedegijzelaars dat
waar hij onder erbarmelijke Anja van der Starre heeft
omstandigheden dwangarbeid moest verrichten. Inde  geschreven. Ook brachten wij vorig jaar een jeugdboek
documentaire is te zien hoe men met de dochters van uit met de titel Helsluis over dit onderwerp geschreven

een andere dwangarbeider, de zusters Van der Starre, voor de bovenbouwleerlingen van alle basisscholen in
de plek bezoekt waar hun vader te werk was gesteld: Hardinxveld-Giessendam en Sliedrecht en de auteur
een ondergrondse fabriek voor vliegtuigonderdelen. hiervan was Judith Brinkman.

QUILT MET

GESCHIEDENIS

Joke Overduin-den Uil, van
vroeger tijd uit het sigaren-
en sigarettenwinkeltje uit
de Wilhelminastraat. Velen
van ons kunnen dit nog goed
herinneren. Zij heeft ter
gelegenheid van het 60-jarig
bestaan van Hardinxveld-
Giessendam een bijzondere
quilt gemaakt. Ze kwam
hem showen in ons HIC.

Het is een juweeltje.
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DE KOPEREN KNOP JUBILEERT

MUSEUM DE KOPEREN KNOP bestaat op 20 september
2019 30 JAAR. Wat een rijkdom om in ons dorp een
succesvol museum te hebben dat mensen trekt vanuit
heel het land naar onze mooie streek. Prettig ook om
met hen samen te werken. Gefeliciteerd en ga zo door!

3D - een expositie met verdieping
18-04 t/m 14-09-2019

OKK 100 JAAR
25-09 t/m 23-11-2019

SCHAATSEN
30-11 t/m 29-02-2020

September 2019 KUNSTPROJECT,
feest rond het 30-jarig bestaan

7 september 2019, PAPPELELWEDSTRIJDEN,
nationale kampioenschap

STICHTING DORPSBEHOUD JUBILEERT
Proficiat Stichting Dorpsbehoud! Stichting
Dorpsbehoud viert dit jaar haar 40-jarig bestaan met
allerlei leuke en interessante activiteiten. Zij zijn onze
dochtervereniging en zij adviseren de gemeente over
het monumentale onroerende goed in ons dorp in de
breedste zin van het woord. Zij hebben een mooie
site op internet waarop zij regelmatig nieuwsbrieven
laten verschijnen. Er kan gratis op geabonneerd
worden: www.dorpsbehoudhg.nl

STOOKHUISJE Blj DE KOPEREN KNOP
NADERT VOLTOOIING

Stookhuisje voorkant

Stookhuisje achterkant

IN MEMORIAM TEUS KOREVAAR

Op maandag 18 maart overleed Teus Korevaar uit Wijngaarden. Afgelopen zomer,
slechts enkele maanden voor zijn pensionering, werd bij hem een ongeneeslijke ziekte
geconstateerd. Op 3 november vorig jaar werd Teus benoemd tot Ridder in de Orde van
Oranje-Nassau. Dit onder meer vanwege zijn grote inzet voor de regionale archeologie.
Teus was voorzitter van de afdeling Lek- en Merwestreek van de Archeologische
Werkgemeenschap Nederland, een functie die hij vele jaren geleden overnam van onze

plaatsgenoot Huib de Kok.

i

Als bestuur hadden we met enige regelmaat contact met Teus vanwege onze gezamenlijke
interesse in de regionale geschiedenis. Teus was een bescheiden en inspirerend mens die we

node zullen missen,

We wensen zijn vrouw en verdere familie veel sterkte toe bij het dragen van dit verlies.



STOLPERSTEINE voor Joodse familie uit Boven-Hardinxveld

Uitnodiging

De Duitse kunstenaar Gunter Demnig legde op
dinsdagochtend 12 maart jl.in Boven-Hardinxveld

drie gedenkstenen neer voor de Joodse familie
Meiboom die in de oorlog uit het dorp is weggevoerd.
De slager Barend Meiboom en zijn vrouw Lea en

hun zoon David woonden op De Buurt. Barend en

Lea Meiboom, zijn op 14 mei 1943 omgebracht in
concentratiekamp Sobibor. Hun zoon David stierf op
31 mei 1944 in Auschwitz.

Sinds kort wonen Iddo en Anne Marie Hoekstra in
deze voormalige slagerij. Zij vinden het belangrijk dat
deze Joodse familie niet vergeten wordt en hebben
de Duitse kunstenaar Gunter Demnig gevraagd voor
hun huis drie Stolpersteine te plaatsen. Op de koperen
plaatjes staan de namen, de geboorte- en sterfdata
van Barend, Lea en David gegraveerd.

Kunstenaar Gunter Demnig
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Gunter Demnig brengt deze gedenktekens aan voor
vroegere woonhuizen van mensen die in de Tweede
Wereldoorlog zijn weggevoerd en nooit meer zijn
teruggekomen. De criteria hiervoor zijn: verdreven
door de nazi’s, gedeporteerd, vermoord of tot
zelfmoord gedreven. Deze Stolpersteine herinneren
aan Joden, Sinti en Roma en aan politieke
gevangenen, dienstweigeraars, homoseksuelen,
Jehova’'s getuigen en gehandicapten. De kunstenaar
noemt ze Stolpersteine omdat je erover struikelt met
je hoofd en je hart, en je moet buigen om de tekst te
kunnen lezen. Op deze bijzondere dinsdagmorgen

in maart was een klein aantal mensen aanwezig die
door Anne Marie en Iddo Hoekstra genodigd waren.
Namens de gemeente waren de drie wethouders

en burgemeester Dirk Heijkoop aanwezig. De
burgemeester droeg een passend gedicht voor van de

Burgemeester Dirk Heijkoop



Goudse stadsdichter Inez Meters en zei 0.a.: “Het idee
van deze stenen is dat je erover moet struikelen met
je hoofd en je hart en dat je moet buigen om de tekst
te kunnen lezen. Ik buig vandaag op deze plaats ook
het hoofd uit respect voor de familie Meiboom™.

Vier leerlingen van School met de Bijbel de
Regenboog uit Boven-Hardinxveld Rick, Noa, Stijn en
Rachel, legden vier witte rozen bij de drie koperen
steentjes. Een roos extra voor het kind/kinderen die
uit deze familie niet meer geboren kunnen worden,
volgens een joodse uitspraak.De kinderen hadden al
eerder met hulp van Anne Marie Hoekstra een filmpje
gemaakt over het leven van de familie Meiboom. De
school gaat dit filmpje gebruiken bij de lessen over de
Tweede Wereldoorlog.

Anne Marie Hoekstra hield een indringende
toespraak. Zij vertelde dat het verhaal van de familie

Meiboom haar raakte, in het bijzonder nu zij met haar

gezin onder hetzelfde dak wonen.

“Als ik de kerkklokken van Boven-Hardinxveld en
Werkendam hoor slaan of luister naar ganzen die
gakkend de rivier oversteken, weet ik dat Barend,
Lea en David hetzelfde hoorden. En als ik ‘s nachts
wel eens even wakker lig en soms ergens over pieker,
vraaqg ik mij af hoe angstig en bezorgd zij onder
ditzelfde dak in bed hebben gelegen, toen de greep
van het naziregime steeds verstikkender werd. De
geschiedenis van de familie Meiboom kroop onder
mifn huid.

We moeten meer doen dan de namen van Barend,
Lea en David blijven noemen. Hun geschiedenis leert
ons om waakzaam te zijn, op te komen voor Joden
en anderen die vanwege hun afkomst discriminerend
worden behandeld. Hun verhaal leert ons ook om
een tegengeluid te laten horen als politici en anderen
in onze samenleving stigmatiserende taal spreken.
Antisemitisme bestaat nog steeds. In november vorig
jaar bleek uit onderzoek naar de veiligheidsbeleving
van Joden in Nederland, uitgevoerd door het
televisieprogramma Een Vandaag, dat bijna de

helft van de 557 ondervraagden zich niet vrij voelt
om openlijk joods te zijn. Bij 43 procent van de
ondervraagden leidt dat er toe dat ze hun kleding
aanpassen en herkenbaar joodse stukken, zoals een
keppeltje, niet dragen of in het openbaar bedekken.
Het gevaar bestaat dat we daaraan gaan wennen.
Maar laten we dat nooit normaal gaan vinden.

Deze Joodse familie Meiboom was tot aan de oorlog
volop onderdeel van de Hardinxveldse samenleving.
Zij hielpen hun Hardinxveldse klanten in de slagerij,
vierden feesten, genoten van al het goede dat

het leven te bieden heeft. De Joodse cultuur is al
eeuwenlang diep verweven met de Nederlandse

Toespraak Anne Marie Hoekstra

samenleving. Ik ben dan ook blij dat we in de
Alblasserwaard de Sliedrechtse Stichting Dijksynagoge
hebben, die de Joodse cultuur van vroeger en nu in de
schifnwerpers zet”.

Na afloop van de plechtigheid was er-een informele
bijeenkomst in de tuinkamer, de vroegere slachtplaats
van Barend Meiboom, nog duidelijk herkenbaar in
historische staat.

Naast het college van burgemeesters en wethouders
waren o.a. vertegenwoordigers van de Stichting
Stolpersteine Sliedrecht aanwezig, de Stichting
Dijksynagoge en Alie van Lopik namens onze
Historische Vereniging.
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ARJEN SYMENS SCHAAFSMA

Door Max van den Bout

Mei 1945, Nederland was bevrijd en vierde feest.

In Hardinxveld werd ter gelegenheid daarvan een
optocht gehouden waarin ook vrijwel alle schoolkin-
deren meeliepen. Door de heer A. Schaafsma, destijds
hoofd van De School met den Bijbel in Boven-Hardinx-
veld, is toen een lied geschreven dat de kinderen tij-
dens die optocht zongen. Het lied werd ook op school
nog vaak gezongen, maar is daarna in de vergetelheid
geraakt. In 1990 kwam het lied weer in beeld, dat
toen door enkele leden van de Historische Vereniging
werd beschreven als ‘gedicht’, en werd met verwijzing
naar de schrijver, de heer Schaafsma, met alle der-
tien coupletten afgedrukt in het Mededelingenblad
(MB 1990-2j). In 2010 kwam het ‘gedicht’ opnieuw

in beeld, als geschenk ter gelegenheid van het 65¢
bevrijdingsjaar (niet beseffend dat het al eerder was
geplaatst). Opnieuw in het Mededelingenblad opge-
nomen (MB 2010-1). Mevrouw Vastenburg — Kroon
herkende het ‘gedicht’ en reageerde; zij zat destijds
op De School met den Bijbel en kende de eerste vijf
coupletten uit het hoofd. “We zongen het vaak op
school”. Die reactie is weergegeven in Mededelingen-
blad MB 2010-2. In 2017 vond mevrouw Gretha Han-
sum — Moen, dochter van de toenmalige bakker Gerrit
Moen uit Boven-Hardinxveld, een oorspronkelijk do-
cument terug met de tekst van het lied. Sterker nog,
zij kende ook nog de melodie en kon die op een orgel
voorspelen. Het in matige staat verkerende document
is toen aan de HV aangeboden met de bedoeling dat
het daar zou worden geconserveerd voor het archief.
Daarbij ook een CD met beeld en muziek, waarna
binnen de HV iemand de muziek ook op schrift heeft
gezet, zodat het lied weer compleet kan worden
weergegeven.

Voor de volledigheid ook nog de gehele tekst van de
dertien coupletten, die qua muziek allemaal dezelfde
melodie hebben; er is geen afwijkend refrein. De af-

druk van het document is gedeeltelijk slecht leesbaar.

GEKNECHT - BEVRIID 1940 - MEI - 1945
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GEKNECHT—BEVRID.

In negentienhonderdveertig,
De tiende van de Mei,
Toen kwam het Duitsche leger
In drommen, o aan rij.
Hun bommenwerpers raasden
Laag over stad en veld:
Ogck tank en pantserauto
Werd tegen ons gesteld.

Dat was de macht van Hitler
En ‘t Duitse Nazi-rijk.

Hij wou Buropa knechten
Een slavenjuk gelijk.

Hij gaf niet om verdzagen,
Hij brak 't beloftewoord,

Zo heeft hij in de wereld
De vrede en rust verstoord.

Wie kon hem weerstand bieden 7
Hoe zou zijn macht gestuit?
Het ene volk na 't andere
Viel den tiran ten buit.
Zijn trotsheid werd steeds groter
En brallend klonk de kreet:
nVoor Duitsland ligt victarie
Aan feder front gereed!”

De Koningin moest vluchten
Met haar Ministerraad;

LIntkwam. 0 asn den wyang,
Wat maakte hfj zich kwaad.

Hij had er op gerekend

_ Te vangen Wilhelmien,

Maar moest in grote woede
Zijn prooi ontglippen zien.

Ons leger streed wel dapper
Voor Volk en Vaderland,
Doch tegen Nazi-wreedheid
En -macht was 't niet bestand.
Toen Rotterdam verwoest werd,
Bemerkt' ons volk alras
Dat voor zo'n wrede vijand
Ook niets meer veilig was.

0

Wij moesten 't overgeven;
Ons land werd toen bezet,
De Nazi-heerser stelde
Hier onbeperkt de wet,
En wat dat wel betekent,
Dat werd ons volk gewaar:
De overheerser drukte
Steeds feller, jaar op jaar,

1940 - MEI - 1945,

Ons voedsel werd gestolen,
Bezittingen geroofd,

Het Nazi-doel bleek duid'lijk-
De Volkskracht moest gedoofd !

Wel duizenden der burgers
Sloot men in cel of kamp

En maakte daar hon leven
Door smart en pijn tot ramp.

Nog wreder werd de vijand.
Steeds meer en meer brutaal
Greep hij de jonge mannen|
Een roof op grote schaal
Van goederén en van mensen|
En wat men nog behield,
Dat werd door "s vijands benden
In wrede lust vernieid.

Zo leed een vijftal jaren
Ons volk als nooit voarheen,
‘t Leek wel of "t rijke Neerland
Door God verlaten scheen,
Gans arm en uitgemergeld
Was "t land in grote nood,
En 't grootste deel der burgers
Ten prooi aan hongersnood.

Zo kon 't niet langer dares,
_ De nood steeg wel ten top.
Euotenien sohsden
Zond men ten hemel on.
Zou God nog willen horen 7
Wij hadden 't wel verbeurd ;
Onsz volk had, nijk gezegend,
Zich van Hem afgescheurd.

Toch heeft God willen horen;
Hij schook gena voéér reche:
Beschikee bondgenoten
Voor ons, zo lang geknecht.
Een sterk en machtig leger
Van vrienden over zee
Kwam tegen Duitschland strijden
Hn bracht de veijheid mee.

Met macht van man en wapen
Viel het den vijand aan.

En mocht na bange worsteling
Hem gans en al verslaan,

Zo brak de Nati-keten
Dan eindelijk eens stuk,

En daagde weer de vrijheid;
Verpletterd was het juk!

Thans klinkt ,Oranje Boven!”
Weer op it hart en mond.
En mogen wij God loven,
Die ons weer witkomst zond.
Luid willen wij nu zingen
Ons vrolijk vrijheidslied.
God dankend, die Oranje
En Neerland niet verliet!

Schaafsma, lied bevrijding, 13 coupletten

De vraag rijst dan: "Wie was Arjen Symens Schaaf-
sma?”. Geboren in Wirdum (Friesland) op 10 juni 1887
als zoon van Symen Idses Schaafsma en Rinske Klazes
van Tuinen. Op 27 september 1913, inmiddels 26 jaar
oud, getrouwd te Hennaarderadeel (Friesland) met
Tsjitske Oepkes Offringa.

Schaafsma begon zijn opleiding op 13-jarige leeftijd
en stond op zijn 18¢ voor de klas. Eerst in Oudega en
vervolgens in Wommels en Leerdam en solliciteerde in
1913 naar Boven-Hardinxveld.

Het pasgetrouwde stel vestigde zich in Boven-Hardinx
veld, waar op 1 oktober 1913 de eerste Christelijke
School geopend werd, met de heer Schaafsma als
gereformeerd hoofdonderwijzer. Schaafsma stond
bekend als een aardige man die boeiend kon vertel-
len. Vooral tijdens de les Bijbelse Geschiedenis hingen
de kinderen aan zijn lippen. De laatste Qorlogswinter
was er weinig les, omdat de school geen kolen had en
veel kinderen geen schoenen.



Laarste klassefoto meester Schaafsma.

Acheerste rij: v.d.nr, meester Schaafsma, Lifntje v.d. Hil, Nellie Schild, Neeltje Schreuders, Piets
den Breejen, Geertfe de Jong.

2e rijzv.lar, Feigie Hoeflaak, Greta Moen, Rika Bothi, Willie Klop, Nellie Rirmeester. :
Ferij: v v, Lenie Langeveld, Alie Swets, Bets den Breejen, Advie Schippers, Bertha Langeveld. SChaafsma klas 1922 Gerrit
e nyz v Lo Wi v, Schuit, Ro den Breejen, Hans Ambachesheer, Luuc Wijhrans, Dik Romiin,

Ge Verdonk. (foio 1947),

Schaafsma klas 1947

Schaafsma zou ‘bovenmeester’ blijven tot 1947 en onderwijzer aan de school is geweest. Op 16 maart
nam toen afscheid i.v.m. het bereiken van de pensi- 1984 is Arjen Symens, op 96-jarige leeftijd overleden
oengerechtigde leeftijd. Bij zijn afscheid in garage en is ook hij in Boven-Hardinxveld begraven (begraaf-
Verschoor bleek de grote waardering van de vele plaats Kromme Gat).

(ex)-leerlingen voor meester Schaafsma.

Hierboven een foto van zijn laatste klas in 1947, met * De beide kiassenfoto’s komen uit het

links meester Schaafsma, terwijl het tweede meisje op R

de tweede rij van boven Gretha Moen is. Zij heeft do-
cument en muziek van dit lied aangeleverd.

Opmerkelijk is dat de overgrootvader van Gretha
Moen, Jan Wolter Moen (1843 - 1917), als bestuurs-
lid in 1913 betrokken is geweest bij de bouw en de
start van het schoolgebouw. Daarnaast is haar oom
Jan Moen geruime tijd onderwijzer geweest. Schaaf-
sma bleef ook na zijn pensionering nog actief in de
Boven-Hardinxveldse gemeenschap. In 1962 heeft hij,
inmiddels 75 jaar oud, de eerste steen gelegd voor de
nieuwe Gereformeerde Kerk van Boven-Hardinxveld.
Het echtpaar bleef ook na het afscheid van de school
wonen in Boven-Hardinxveld.

Een tijd aan de Koningin Wilhelminalaan, maar in
1967 overleed mevrouw Schaafsma (op 81-jarige leef-
tijd) en verhuisde de meester naar de nieuwe bejaar-
denwoningen aan de Paulus Potterstraat. Vanaf 1972
woonde hij in De Burgemeester De Boer Stichting.
Meester Schaafsma was een markante en gerespec-
teerde inwoner van Boven-Hardinxveld en heeft vele
kinderen lesgegeven. Het echtpaar heeft zelf nooit
kinderen gekregen.

Een eerdere foto (uit 1922), met op de derde rij van
boven rechts meester Schaafsma en links juffrouw

Van Hoven, met daartussen het derde kind van links
Gerrit Moen, de latere bakker in Boven-Hardinxveld
en de vader van Gretha. Op de bovenste rij, vierde = '
van rechts, staat Jan Moen, haar oom, die later ook CraRIEaH S
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VAN EENMANSZAAK TOT BOERMAN GROEP

Een verhaal in 6 afleveringen
Joop de Bruin — 28 november 2018

U

Oude logo Boerman Transport

AFLEVERING 1:
van schip naar vrachtauto, 1937-1945

Het begin

Op 26 mei 1933 trad het kabinet Colijn aan, midden
in de crisistijd. De VS had eerder, in april van dat
jaar, de dollar losgemaakt van het goud en daarmee
was de monetaire wanorde verergerd. Het kabinet
nam diverse maatregelen, maar kon daarmee niet
voorkomen dat de uitvoer in de jaren 33, 34 en 35
bleef dalen. De koopkracht schrompelde ineen. De
lonen daalden. Er ontstond een heftige discussie of de
gulden zou moeten devalueren, in navolging van het
pond en de dollar. In 1935 devalueerde Belgié haar
munt. De discussie over de vele onderwerpen die aan
de orde waren om de crises enigszins het hoofd te
bieden leidde in juli 1935 tot de val van het kabinet
Colijn. Hij vormde vrij snel weer een nieuw kabinet,
met vrijwel dezelfde samenstelling. De discussie over
de te voeren politiek ging gewoon verder. In septem-
ber 1936 devalueerde Nederland uiteindelijk toch en
werd de Gouden Standaard losgelaten.

In dat turbulente jaar 1936 - in Duitsland zijn daar

de nationaalsocialisten al drie jaar aan de macht en
bereidt Hitler zijn overval op Europa voor - besluit de
dan eenentwintigjarige Cornelis Boerman, roepnaam
Cees, zijn bestaan als schippersknecht bij zijn vader op
te geven en op advies van Paul van Vliet (de oprich-
ter van het latere touringcarbedrijf ‘De Snelle Vliet’)
schaft hij een vrachtauto aan.

Dit betekent de start van een bedrijf dat in 2012 zijn
7/5-jarig bestaan zou vieren als kernbedrijf van De
Boerman Groep.

Toen Cees Boerman zijn spaarcentjes bij Van Mill in
Gorinchem besteedde aan de aanschaf van zijn eerste
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vrachtauto — een Chevrolet - was hij de laatste die
kon bevroeden hoe zijn initiatief zou uitgroeien. De
aanschaf van deze auto betekende trouwens een jaar
uitstel van zijn huwelijk met Wijntje Dukel, dochter
van Teunis Dukel, houthandelaar te Giessendam.
Overigens kon men in die tijd vrij gemakkelijk een
transportonderneming starten, want van regelgeving
op het gebied van vervoer was nog weinig sprake.
Evenmin stelde de overheid eisen aan vakbekwaam-
heid en economische zelfstandigheid.

Cees Boerman begint zijn werkzaam leven op twaalf-
jarige leeftijd als schippersknechtje op de schuit van
zijn vader. Tijdens de dertiger crisisjaren was er in het
scheepvaartverkeer steeds minder werk. In het weg-
vervoer was er wat meer perspectief. De jonge Cees
Boerman, inmiddels 21 jaar, besluit een vrachtauto
te kopen. Op 17 augustus 1936 koopt hij bij de firma
C.F. van Mill te Gorinchem een 5 tons Chevrolet Truck.
De aankoop was op afbetaling. Cees betaalt zelf fl.
500,-- contant en lost de auto af in 18 maandelijkse
termijnen door betaling van aflossingscoupons & fl.
86,-- aan General Motors Acceptance Corporation te
Antwerpen.

Zijn eerste opdracht is het vervoer van rijshout voor
de aanleg van rijksweg 15. Zijn vader voert het hout
per schip aan. Cees zorgt voor het natransport. Op-
drachtgever was Thomas Westerhout uit Werkendam.
Hij transporteert ook vanuit Wijk bij Duurstede.

Zijn jongste broer Nico zorgt er in de beginfase voor
dat zijn broer rijdende weg toch zijn lunch binnen
krijgt: Cees Boerman kreeg het brood in zijn mond
toegestopt.

De jonge ondernemer werkte met een grote gedre-
venheid, hij was daarbij vaak een gevaar op de weg.
Is Cees Boerman al voorbij?’ was aan de dijk een vaak
gestelde vraag.

Het voortbestaan van het net gestarte bedrijf komt
al heel snel in gevaar, wanneer Cees Boerman op 26
augustus 1936 een contract tekent met Jan Cornelis
van Tricht voor het vervoer van 1 miljoen stenen vanaf
de steenfabriek van N.V. Van Wijck Waalsteenfabriek
te Heteren naar een bouwwerk gelegen in Oog en Al
te Utrecht.

Het contract hield in de betaling van fl. 2,25 per 1000
stenen, met inbegrip van laad- en loskosten. De prijs
van dat vervoer was echter te laag, zodat de moeder
van de jonge ondernemer voor fl. 100,-- het contract
bij Van Tricht afkocht. Daarmee was het voortbestaan
van het bedrijf gered.

In augustus 1938, het derde jaar van het bestaan van
het bedrijf, wordt bij Voorsluijs een Fargo aange-
schaft, ter vervanging van de Chevrolet, die inmiddels
was afgelost. Het kenteken van de Fargo was HZ
52164. De Chevrolet wordt ingeruild, de totale kosten



bedragen fl. 912,50 voor de Fargo. De aanschaf van
deze wagen betekent het eerst contact met de Gebr.
Voorsluijs te Gorinchem. De fa. H. van Alenburg te
Gorinchem, waarmee een langdurige zakelijke relatie
ontstaat, voorziet de wagen van een houten carros-
serie voor een bedrag van fl. 310,--

Cees gebruikt een eenvoudig klein aantekenschriftje
als kasboekje dat tevens dient als geschrift voor de
planning van de ritten. Het boekje begint in 1936, op
17 augustus. De eerste rit die daarin staat genoteerd
betreft het vervoer van 900 bossen hout, voor een be-
drag van fl. 13,50. In een tweede boekje, dat ook op
17 augustus 1936 in gebruik wordt genomen, worden
de uitgaven genoteerd. In de periode van 17 tot 22
augustus gaat het om de volgende uitgaven:

Advertentie enz. fl. 3,14
Wegenbelasting fl. 68,50
Wegen fl. 1,39
Nummerbewijs fl.. 2,16
Dekkleed fl. 26,60
Benzine fl. 18,70
Pontkaartjes fl. 2,00
6,5 kg touw fl. 2,37
Telefoon fl. 0,08
Garagehuur fl. 1,00
Zakgeld fl. 1,00

De Chevrolet wordt onderhouden door G.C. Weppel-
man lz., Rivierdijk B 593 te Giessendam. De benzine
wordt gekocht bij C. van Vliet. In 1938 kost een liter
benzine ongeveer 13 cent.

Cees Boerman

Cees Boerman is geboren op 27 februari 1914 en is
overleden op 28 mei 1994, in de leeftijd van 80 jaar.
In de familiekring wordt zo nu en dan een prachtige
uitspraak van Cees Boerman aangehaald: ‘We hebben
geen van tweeén recht, maar hij zeker niet!”

Deze uitspraak typeert hem: een doorzetter die er
niet van houdt tegengesproken te worden. Tegelij-
kertijd echter ook een belangstellende vader, een
raadgever en een steun voor mensen die het moeilijk
hadden.

Cees groeit op in een gezin met twee broers, Nico

en Dirk. Een zusje, Jannetje geheten, overlijdt op 12
september 1935 in de jonge leeftijd van 4 jaar en 9
maanden. Cees is de oudste van de drie broers. Hij
blijkt ook de ondernemer van de drie, hoewel zijn
broer Dirk ook als zelfstandige werkte, met een eigen
schildersbedrijf.

Cees was een harde werker. lemand die van zichzelf
en van zijn mensen veel vroeg, iemand ook met een
sociaal hart. Als het nodig was schoot hij anderen te
hulp. Al kort na de corlog was hij actief als bestuurder
van de Protestants Christelijke Vervoersbond (PCB).
Hij was actief in de kerk, eerst als notabel, later als
kerkvoogd. Met vele anderen zette hij zich in voor

de bouw van het Hervormd Centrum (nu: De Parel),
het verenigingsgebouw van de Hervormde Kerk in
Hardinxveld-Giessendam.

De oorlogsjaren

De sociaaleconomische structuur van Nederland werd
gedurende de oorlog ingrijpend gewijzigd. Huren,
prijzen, lonen en pachten werden gefixeerd. Vrijwel
alle goederen werden vroeger of later door de over-
heid gedistribueerd. De sociaaleconomische wetge-
ving sloot grotendeels aan bij de voor de oorlog voor-
bereide maatregelen. Bij de bevrijding was het land
verarmd en een groot deel van de bevolking onder-
voed. Vrijwel alle transportmiddelen waren geroofd,
verwoest of versleten, bruggen opgeblazen, fabrieken
leeggehaald, voorraden ontbraken. Kortom, de eco-
nomie was totaal ontwricht.

Onder deze zeer moeilijke omstandigheden tracht
Cees Boerman zijn nog jonge transportbedrijf tijdens
de oorlogsjaren voort te zetten. Dat lukt hem nog
aardig ook. Op 24 juni 1940 treedt zelfs de eerste
medewerker in dienst, Peet Huizer. Het vervoer heeft
voornamelijk plaats in de regio. Vervoerd worden:
rijshout, stenen en andere bouwmaterialen. Er was
kennelijk zoveel vervoer dat vanaf 1941 regelmatig
ritten door derden in opdracht van Boerman werden
uitgevoerd. Het waren plaatselijke vervoerders of uit
de naaste omgeving, zoals Gebr. Romijn te Sliedrecht.

Intussen laat de oorlog ook Hardinxveld en Giessen-
dam (toen nog twee zelfstandige gemeenten) niet
ongemoeid. Er vinden in 1943 stakingen plaats bij
Scheepswerf De Merwede en Scheepswerf De Hoop.
Daarvoor worden uiteindelijk 19 mannen door de
Duitsers opgepakt en later voor drie maanden naar
Vught afgevoerd. Vier andere mannen worden bij het
betreden van de werf gevangen genomen en na een
summier proces in Rotterdam gefusilleerd.

In de avond van april 1944 schiet een jonge landwach-
ter Wouter Smit dood. Er volgen wraakacties tegen
landwachters en dat leidt tot een razzia in Sliedrecht,
Hardinxveld en Giessendam. Alle mannen tussen 18 en
25 jaar worden bijeengedreven op het plein van De
School met de Bijbel aan de Rivierdijk, nabij de Boog-
brug. De gijzelaars worden overgebracht naar kamp
Amersfoort, sommigen komen vrij, anderen worden
naar Duitsland afgevoerd, waar diversen overlijden.
Er vallen in september 1944 bommen op Scheepswerf
De Merwede. Hierbij komen acht werknemers om het
leven. Er zijn elf doden te betreuren wanneer een
Duitse bommenwerper in moeilijkheden zijn bommen
laat vallen op de stoep van de Koningin Wilhelmina-
laan. Dit gebeurt op 1 januari 1945. De Qudgerefor-
meerde dominee Joh. Van der Poel haalt in november
1944 met een scheepje tarwe, gerst en aardappels

uit het Land van Heusden en Altena, Zaltbommel en
Geertruidenberg.
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In 1940 is er nog benzine te verkrijgen. De literprijs
bedraagt inmiddels 21 cent. In datzelfde jaar worden
beide vrachtauto’s van Cees Boerman voorzien van
een gasgenerator. Vanaf dat moment worden grote
hoeveelheden generatorturven aangeschaft. Voorna-
melijk bij de Gebr. Voorsluijs. In totaal zijn gedurende
de oorlogsjaren tenminste 185.000 stuks turven aan-
geschaft. Voor een aantal van 10.000 turven moet fl.
233, worden betaald.

Op 18 januari 1941 wordt een tweede Fargo ge-
kocht, een tweedehands, waarop Cees Blokland - het
tweede personeelslid - als chauffeur gaat rijden. Het
kenteken van deze vrachtauto was HZ 35500 (chas-

sisnummer 8757115). Deze wagen kost fl. 5.070,--, incl.

wegenkaart. De verplichte rijvergunning werd verkre-
gen voor de twee vrachtauto’s.

Chauffeur Cees Blokland rijdt in april 1941 een aan-
hangwagen van een bakfiets aan van Handelsonder-
neming Merwede te Sliedrecht (verkoopkantoor van
wijnen, suikerwerken, biscuits, banket, chocolade,
bonbons). De schade aan de aanhangwagen, die
wordt gerepareerd bij L. van Wijngaarden te Hardinx-
veld, bedraagt fl. 2,40. De brief vermeldt verder dat
‘de inhoud van den bak onbruikbaar is geworden:

4%2 kg. drop, alsmede 1 flacon’. De kosten hiervan
bedragen fl. 5,--. Nog een pechgeval: op 9 oktober
1942 wordt een gasstraatlantaarn in de Kraansteeg in
Gorinchem beschadigd. De N.V. Nederlandsch Indische
Gasmaatschappij te Rotterdam verzoekt de heer C.
Boerman, Expediteur, Nieuweweg 1d, een bedrag van
fl. 12,13 over te maken aan Gasfabriek Gorinchem.

De jonge vervoerder is in 1941 ook lid geworden
van de N.O.B., Nederlandsche organisatie voor het
beroepsgoederenvervoer. In maart 1942 is door een
vonk uit de generator, die in een vracht met stro
terecht komt, een van de Fargo’s bij Betondak Arkel

Lidmaatschapskaart NOB
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gedeeltelijk verbrand, het betreft de HZ 52164 :
doordat er foto’s waren gemaakt van de brand kon
dit bij de politie aannemelijk worden gemaakt zodat
de tweede wagen niet in beslag werd genomen. Deze
tweede vrachtauto is in gebruik tot Dolle Dinsdag

(5 september 1944), daarna wordt deze wagen in
beslag genomen; deze auto is later in Dordrecht
teruggevonden.

Onderhoud

In de beginperiode, in de jaren 1936-1946, werd het
onderhoud van de Chevrolet en later de twee Fargo's
uitbesteed aan plaatselijke bedrijven en bedrijven in
de regio. De Chevrolet werd technisch onderhouden
bij G.C. Weppelman, Rijwielhandel, Reparatie inrich-
ting en Luxe Autoverhuur. Later werd Weppelman re-
gelmatig ingeschakeld voor onderhoud- en reparatie-
werk aan de laadbak. Het technisch onderhoud vond
afwisselend plaats bij Gebr. Voorsluijs in Gorinchem en
bij garage W. Rikkers, agent van General Motors, Che-
vrolet en Opel. In de jaren 1941-1943 kregen de wa-
gens maandelijks een onderhoudsbeurt. Garage Rik-
kers was gevestigd op het adres Peulenstraat 203 en
205, in het voormalige pand van de garage van Gerrit
Weppelman. In 1952 verkoopt Rikkers het pand aan
Wim Tuijtel, die er zijn drukkerij vestigt. Bij Voorsluijs
worden in 1940 en 1941 gasgeneratoren ingebouwd.
Kosten per generator fl. 1.500,-- .

Garage Rikkers voert in december 1941 een grote re-
visie uit aan de Fargo met kenteken HZ 35500, waarbij
voor de revisie van de motor het bedrijf Enkes te Den
Haag wordt ingeschakeld, totale kosten fl. 703,58. Een
motorrevisie is in hetzelfde jaar ook al uitgevoerd door
Gebr. Voorsluijs. We mogen aannemen dat deze in-
greep betrekking had op de andere Fargo (HZ 52164).
In 1943 ondergaat een van de Fargo's opnieuw een in-
grijpende onderhoudsbeurt. De 6 cilinder Fargo-motor
werd opnieuw door Enkes N.V. te Voorburg gerevi-
seerd. Totale kosten fl. 529,28. Ook in 1944 wordt een
Fargo-motor gereviseerd, het blok is elders gekotterd
en gehoond. De kosten van deze ingreep bedragen
fl.461,30. Veel zaken worden ook gedaan met H. van
Alenburg en Zoon, Electrische Carrosserie- en Wagen-
bouw, gevestigd in de Dalemstraat in Gorinchem. Dit
bedrijf zorgt voor de bouw en montage van de houten
cabines. In 1940 wordt de cabine op de tweede Fargo
aangebracht, kosten fl. 530,--. Overigens is de zwager
van Cees, Teunis Dukel, werkzaam bij Van Alenburg.

Een factuur van H. van Alenburg en Zoon, van 3
september 1945, vermeldt de kosten van een nieuwe
carrosserie op een Fargo, naar alle waarschijnlijkheid
de zogeheten lange Fargo met kenteken HZ 521 64,
die in maart 1942 gedeeltelijk is verbrand, doordat
een vonk uit de houtgenerator de lading hooi in viam
zette. De nieuwe carrosserie kost fl. 650,--. Er is ook
nog een factuur van Gebr. Voorsluijs van juli 1945 die



de kosten vermeld van de montage van de motor van
diezelfde Fargo. Fl. 503,28 wordt daarvoor in reke-
ning gebracht. En tenslotte brengt K. van Dongen te
Dordrecht voor het demonteren en vervoeren van een
vrachtauto fl. 300,-- in rekening. Die factuur dateert
van 11 mei 1945. Bij N.V. Scheepswerf De Merwede
wordt de holle as gerecht, kosten fl. 35,12. Op 3 sep-
tember 1945, dus na het aanbrengen van de nieuwe
cabine wordt de Fargo HZ 52164 gewogen: 2.718 kg.
Cees Boerman zit dus direct na de bevrijding op 5 mei
zeker niet stil! Voor fl. 1.488,40 had hij de lange Fargo
weer op de weg.

Vermoedelijk werd ook gesleuteld aan de andere
Fargo, die na Dolle Dinsdag, 5 september 1944, in be-
slag werd genomen en na de oorlog in Dordrecht is te-
ruggevonden. In november 1945 namelijk brengen de
Gebr. Voorsluijs een bedrag in rekening van fl. 4,985,38
voor o.m. een complete achter brug en vooras. In april
1946 wordt deze factuur weer gecrediteerd voor een
bedrag van fl. 4.610,52. Welke kosten nu precies aan
welke Fargo direct na de oorlog zijn gespendeerd, kan
niet worden achterhaald, omdat gegevens als kente-
ken, chassisnummer o.i.d. in die tijd niet op facturen
zijn vermeld. De in beslag genomen vrachtauto moet
de HZ 35500 zijn. Want over deze auto wordt op 9

mei 1944 nog gecorrespondeerd met de gemeente
Hardinxveld. In een brief met vermelde datum vraagt
‘de heer Hoofdinspecteur voor de Luchtbescherming’
aan C. Boerman, Nieuweweg 1d, nog enkele gegevens
van de HZ 35500, namelijk de aandrijfkracht, merk,
soort en datum aanbrenging gasgenerator (Imbert
Turf, 1.3.1941) en of het voertuig een twee —of viertact
motor heeft (het is tweetact).

Een bedrijf waarmee voor de oorlog en tijdens de
oorlog ook veel zaken werd gedaan was C. van Vliet,
een veelzijdig bedrijf. Het was een Smederij, Rijwiel-
en Kachelhandel, Naaimachines, Waschmachines,
Huishoudelijke Artikelen en verder als diensten het
verhuur van Touringcars, Luxe Auto’s en Ziekenvervoer.
C. van Vliet sticht later het bekende touringcarbedrijf
De Snelle Vliet. Bij dit bedrijf wordt door Boerman, tot
ongeveer 1940, de benzine gekocht. Daarna is vooral
garage Gebr. Voorsluijs de leverancier van turven. In
1945 wordt bij de Fa. C. van Vliet, Smederij en Repa-
ratie inrichting en bij Autobedrijf De Snelle Vliet weer
de eerste liters benzine gekocht. In 1938 kost een liter
benzine bij C. van Vliet 13,7 cent; in 1945, na de bevrij-
ding, kost een liter benzine 30 cent.

In 1946 ging Cees Boerman verder met zijn transport-
bedrijf met twee Fargo’s, de HZ 35500, aangeschaft in
augustus 1938 en de HZ 52164, aangeschaft in januari
1941. Een tweede- hands vrachtauto, want het garan-
tiebewijs van Importeur André J.H. Ceurvorst, Albert
Cuypstraat 264-276 te Amsterdam is gedateerd 21
maart 1940.

g
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Cees Boerman

Boerman senior en de PCB

In 1948 waren er twee organisaties van beroepsgoe-
derenvervoerders, een katholieke en een 'neutrale’
organisatie: de KVO Sint Franciscus en NOB Wegtrans-
port. Het was te verwachten dat zich in het verzuilde
Nederland spoedig een protestant-christelijke groepe-
ring zou aandienen. En inderdaad, in 1949 was het zo-
ver. Het was trouwens niet eens zo vanzelfsprekend,
want PCB Wegvervoer - zoals de nieuwe organisatie
zich noemde - ontstond uit onvrede en was een af-
splitsing van de NOB (!). De mate van vervoersvrijheid
bleek de spijtzwam. NOB wenste de instelling van een
Tonnagefonds en handhaving van de tonnage stop
zoals die in feite al vanaf 1939 bestond. Via het Ton-
nagefonds zou er dan individueel laadvermogen kun-
nen worden gekocht en verkocht. Vijf protestantse
bestuurders van de NOB-afdeling Zuid-Holland waren
het evenwel niet met de voorstellen eens. Veel amen-
dementen en discussies volgden en men kon het niet
eens worden.

Toen besloot de groep van vijf een eigen organisatie
op te richten. Dat werd de PCB, die werd opgericht op
16 februari 1949. Een van de leden van het eerste uur
was Cornelis Boerman. Hij kwam bijna direct in het
bestuur terecht. Hij zou 32 jaar deel uitmaken van het
dagelijks bestuur van de PCB.

Tot de oprichters behoorden de heren D. Pronk uit
Scheveningen, W. de Jong uit Rijswijk, P. de Vrij uit
Benthuizen en D.A.J. Sloof. Laatst genoemde werd
algemeen secretaris en bleef dit tot zijn afscheid

in 1973. Zijn woning aan de Haasbergstraat 27 in
Voorburg diende trouwens in het prille begin van de
organisatie als het eerste kantoor van de PCB. Korte
tijd later werd verhuisd naar het Noordeinde 37. In
1954 trad de eerste medewerker aan, de heer Hut. In
1956 werd het eerste eigen kantoorpand aangeschaft,
een herenhuis aan de Oranjelaan 34 in Rijswijk. In dat-
zelfde jaar trad drs. J. van Ede in dienst van de PCB.
Tot aan zijn pensioen in 1989 was hij de algemeen
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secretaris van de bond. In 1964 werd grond aange-
kocht aan de Treubstraat. Het aantal medewerkers
was inmiddels gegroeid tot 24 personen.

Als eerste voorzitter trad de heer Pronk op. Na 2 jaar
werd hij opgevolgd door dr.mr. J.P. Verkerk, Tweede
Kamerlid namens de Antirevolutionaire Partij. Hij was
overigens tevens burgemeester van Boskoop. In de Al-
gemene Vergadering van 3 juni 1967 werd Verkerk als
algemeen voorzitter opgevolgd door M.W. Schakel.
Ook hij was Tweede Kamerlid namens de Antirevolu-
tionaire Partij en tegelijk burgemeester van Noorde-
loos, Hoornaar en Hoogblokland. Zijn voorzitterschap
duurde tot 1985, dus in totaal 18 jaar.

De heer Schakel was voorzitter van de Vaste Kamer-
commissie voor Verkeer en Waterstaat en deze positie
bleek van groot nut voor de PCB en het wegvervoer
als geheel. Schakel speelde bijvoorbeeld een grote

rol bij de uitbreiding van de vervoermachtigingen
naar West-Duitsland. Schakel is de naamgever van de
Maarten Schakelprijs. In het 405 jubileumjaar van

de PCB werd deze prijs uitgereikt aan Internationaal
Transportbedrijf L. van der Lee en Zonen BV te Delft.
Na Schakel hanteerde drs. C. Vreugdenhil gedurende
2 jaar de voorzittershamer. Zijn opvolger was ds. A.J.
Kret. In 1986 vormde de PCB, samen met de KNVTO,
KVO en NOB de Federatie Wegvervoer. Lang heeft

dit verband niet bestaan, want in februari 1989 viel
de Federatie, ten gevolge van allerlei verschillen van
inzicht, jammerlijk uiteen. In 1991 gingen KVO en PCB
samen verder in Wegvervoer CVO (Christelijke Ver-
voerders Organisaties). Daarna ontstond in 1992, uit
het samengaan van Wegvervoer CVO en NOB, Weg-
transport, Transport en Logistiek Nederland (TLN).

Op 22 april 1980 ontvangt Cees Boerman uit de han-
den van de voorzitter Maarten Schakel van de PCB in
Restaurant Kampanje de versierselen behorend bij de
onderscheiding van Ridder in de Orde van Oranje Nas-
sau. Deze onderscheiding ontvangt hij vanwege zijn
jarenlange inzet voor de PCB en zijn werkzaamheden
als kerkvoogd van de Nederlandse Hervormde Kerk in
Giessendam-Neder Hardinxveld (de kerk op de Dam).
Het jaar 1980 sluit met nog meer positief nieuws af,
want op 29 december verklaart de SER dat C. Boerman
voldoet aan de handelskennis voor het autobedrijf.
Waarvan akte!

Kantoor aan huis

Tot begin jaren 50 was het kantoor aan huis, aan de
Nieuweweg 1d. Cees Boerman doet zijn administratie
aan een bureau dat in de huiskamer een plek heeft.
Later, d.w.z. na de oorlog, dient een keet achter het
huis als kantoor.

Zaterdagmiddag kwamen de chauffeurs hun loon

afhalen. Zoals in die tijd gebruikelijk had Wijntje, de
vrouw van Cees, samen met haar hulp Pleuntje, de
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stoep en het pad schoongemaakt en ook in huis was
alles "voor de zondag’ glad gemaakt. De komst van
de mannen met hun werkschoenen en werkkleding
in haar propere omgeving gaf haar elke zaterdag
ergernis en extra werk, want ‘s middags ‘kon ze al-
weer aan de gang’. Niet alleen Wijntje Boerman had
‘last’ van de activiteiten van haar echtgenoot, ook
de buren waren niet altijd blij met het parkeren van
de vrachtauto’s in het ‘hangen van de stoep’ van de
Nieuweweg. Kennelijk drongen klachten door bij de
gemeente, want die stelde al gauw parkeerverbod in.

AFLEVERING 2:
Opbouw en groei, 1945 - 1980

De opbouwjaren 1945-1950

De economische situatie direct na de oorlog was
nijpend. De acute praktische problemen waar de rege
ring voor stond waren overweldigend. Naast allerlei
spoedeisende maatregelen op het gebied van de ge-
zondheidszorg, onderdak, voedsel en kleding moest
de infrastructuur snel worden hersteld, ondergelopen
polders drooggemalen, huizen hersteld en gebouwd.
Om grote inflatie te voorkomen werd een geld zuive-
ring doorgevoerd.

De regering hield een stevige greep op de lonen en
de prijzen. Arbeiders worden meer direct betrokken
bij hun bedrijf. Lonen en andere arbeidsvoorwaarden
dienen te worden geregeld in overleg tussen werk-
gevers- en werknemers. De Stichting van de Arbeid
wordt opgericht.

Om de concurrentiepositie van Nederland veilig te
stellen wil men de lonen zo laag mogelijk houden.

In januari 1950 komt de Wet op de Publiekrechtelijke
Bedrijfsorganisatie tot stand. Per bedrijfstak zouden
bedrijfschappen en productschappen kunnen worden
ingesteld. Aan de top van de gehele organisatie komt
de Sociaal Economische Raad. Ook de Wet op de On-
dernemingsraden komt tot stand. '

Op het gebied van de sociaaleconomische ordening
worden tal van maatregelen genomen. Zo wordt het
Centraal Plan Bureau ingesteld, met dr. J. Tinbergen
(in 1969 ontving hij de Nobelprijs voor economie)

als eerste directeur. Er wordt ook al nagedacht over
de oprichting van een Publiekrechtelijke Bedrijfsor-
ganisatie. Overheid, organisatie van werknemers en
werkgevers zouden in een uitgebreid netwerk van
bedrijfschappen gaan samenwerken.

In 1949 wordt de distributie van de meeste goederen
opgeheven. Ook na 1946 wordt de geleide loonpoli-
tiek aanvankelijk strak gehandhaafd. Door prijsstij-
ging en devaluatie van de gulden in 1949 worden in
enkele loonronden de lonen verhoogd.



Uitbreiding wagenpark

In 1945/46 zijn bij Boerman Transport beide Fargo’s
stukje bij beetje weer opgebouwd. TIn november
1946 wordt een Mack aangeschaft, een 10-tons le-
gerwagen uit de ‘dump’, bouwjaar 1943. De kosten
van deze aanwinst met registratienummer F. 7420
bedragen fl. 12.675,--. Peet en Cees Huizer worden
de berijders. Al gauw schaft Cees Boerman de eerste
vrachtwagen met een dieselmotor aan, een GMC, met
als chauffeur Cees de Jong. Vermoedelijk is er ook een
Dodge in bedrijf, getuige een factuur van Kleinjans te
Den Haag, waarin de kosten van het uitboren van een
6-cilinderblok en het aanbrengen van nieuwe zuigers,
het slijpen van de krukas op twee facturen van resp.
fl. 557, en fl. 328,— in rekening zijn gebracht.

Bedrijfsovernames

Op 3 juli 1946 vindt de overdracht plaats van het
expediteur- en meubeltransportbedrijf GREVO van

A. Heijkoop, expediteur te Gorinchem aan Cees Boer-
man. De transactie passeert ten kantore van H.A. Dek-
ker, notaris te Giessendam. Deze eerste overname in
de historie van Boerman Transport vergt een bedrag
van fl. 2.000,-- . Cees Boerman krijgt kennelijk de
smaak van het overnemen te pakken, want op 9 juni
1948 neemt hij het expediteursbedrijf van M. Rozend-
aal te Hoornaar over voor een bedrag van

fl. 1.000,--.

N.V. Streekvervoer-Wegtransporten (NVS)
Uit een Bijvoegsel van de Staatscourant van 11 au-
gustus 1949, nr. 1427, blijkt dat op 27 juni 1949 werd
opgericht de Naamloze Vennootschap: NV Streek-
vervoer-Wegtransporten (NVS) te Gorinchem. Deze
onderneming is van grote betekenis geweest voor de
ontwikkeling van Boerman Transport in de naoorlogse
wederopbouwperiode, tot zelfs ongeveer 1980.

De oprichters en aandeelhouders zijn:

Dirk van der Vlist, Hoogblokland (30 aandelen)
Cornelis Boerman, Neder-Hardinxveld (30 aandelen)
Pieter den Haan, Giessendam (30 aandelen)
Cornelis Tromp, Spijk (15 aandelen)

Hendrik Swijnenburg, Ottoland (30 aandelen)
Pieter Uitenbogerd, Hoornaar (15 aandelen)

Het doel van de NV was het coordineren van het
wegtransport voor Gorinchem en omstreken.
De onderneming houdt kantoor aan de Vissersdijk

in Gorinchem en later in Rotterdam. De dagelijkse
leiding is in handen van directeur P. van Hekken. Het
kantoor telt verder een planner, de heer Broere en
een administratieve kracht. In de Rotterdamse tijd was
de heer Dullaart directeur van NVS.

De opdracht van de directeur is vervoersopdrachten
te verwerven en vervolgens daarvoor een vervoer-
der te vinden, bij voorkeur binnen de groep van

aandeelhouders. De NVS verdeelt ook de opdrachten
van B.V. Centraal Verkoopkantoor Kalkzandsteen
(CVK), met fabrieken in Vuren en Gorinchem.

Rond 1960 wordt door CVK een grote kalkzand-
steenfabriek gebouwd in Kloosterhaar. Directeur Van
Hekken van NVS had contact met handelsbedrijf Het
Anker te Rotterdam over het vervoer van kalk voor de
nieuwe fabriek. Vervoerder Cees Tromp, aandeelhou-
der van NVS, had in die tijd het vervoer van kalk voor
de fabriek in Vuren en onvoldoende capaciteit om
het vervoer naar Kloosterhaar eveneens te verzorgen.
Door tussenkomst van de NVS komt Cees Boerman
met Dirk van der Vlist, de vervoerder uit Hoogblok-
land, overeen dat hij de kalk voor Kloosterhaar zou
vervoeren en Van der Vlist de stenen.

Hiermee verwerft Boerman Transport zijn eerste grote
contract in het bulkvervoer en wordt de basis gelegd
voor het vervoer per tankoplegger. Deze vorm van
transport vormt tot heden een van de pijlers waarop
de dienstverlening van het bedrijf steunt. Via de NVS
verkrijgt Boerman ook opdrachten in het vervoer

van heipalen, o.m. van Betondak te Arkel. Daarmee
versterkt het bedrijf zijn aandeel in het vervoer in de
bouwsector.

Achteraf bezien heeft de NVS door haar werkwijze in
de verdeling van opdrachten de koers van Boerman
Transport als vervoerder van bouwmaterieel en in het
bijzonder het transport van kalkproducten, in belang-
rijke mate bepaald. Met name het tanktransport heeft
zich als een specialisme ontwikkeld.

Einde NVS

Op 20 maart 1973 werd een Akte Levering van aan-
delen opgesteld door de heer D. van der Vlist, Hoog-
blokland aan T. Boerman; het betreft 85 volgestorte
gewone aandelen van de in Gorinchem gevestigde
besloten vennootschap met beperkte aansprakelijk-
heid Streekvervoer Wegtransport BV, koopsom fl.
55.0000,--. Even eerder, op 9 maart 1973, zijn er aan-
delen NVS overgegaan van C. Boerman aan T. Boer-
man.Deze aandelenkoop was een strategische stap
van de directie van Boerman. Boerman Transport had
daarmee de meerderheid van de aandelen van NVS,
maar Cees Boerman als persoon was niet de grootste
aandeelhouder.

Cees Boerman was op dat moment president-commis-
saris. Doordat zijn bedrijf en‘het bedrijf van Van der
Vlist de opdrachten van NVS steeds prima uitvoerden,
kregen zij via directeur Van Hekken van NSV, verhou-
dingsgewijs meer opdrachten dan de andere aandeel-
houders. De positie van Boerman Transport was dus al
met al sterk, maar deze positie werd onder de opvol-
ger van Van Hekken, de heer De Neef, onvoldoende
benut. De nieuwe directeur van NVS legde een grote
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